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令和7年3月14日

～産官学民による市民のwell being向上をめざして～
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ユニバーサルデザインに対応した環境に優しい
「グリーンスローモビリティ」を試験的に運行
することで、車椅子ユーザーや高齢者、ベビー
カーを使う方など、誰もが移動する機会を増や
し、白井市民の安心安全快適な生活の向上
（Well-Being）に資するかを調査します。

市民が感じている交通に関する課題と不安は？
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参考：白井市ホームページ
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目標 １１

ターゲット ２

脆弱な立場にある人々、女性、子ども、障害者
及び高齢者のニーズに特に配慮し、公共交通機関
の拡大などを通じた交通の安全性改善により、す
べての人々に、安全かつ安価で容易に利用できる、
持続可能な輸送システムへのアクセスを提供する。

出典：SDGsの目標とターゲット：農林水産省 (maff.go.jp)
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移動制限されてしまう障がい者や高齢者。その要因は？

障害者権利条約パンフレット＜外務省ホームページ障害者の権利に関する条約
（略称：障害者権利条約）｜外務省 (mofa.go.jp)＞000069541.pdf (mofa.go.jp)

３つのバリア
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ｎ＝100

（2021.5.8～2021.5.23）
一般モビリティ利用者調査:目的ごとの外出頻度
SNS等の呼びかけで、オンラインフォームによる全国１００人の回答
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郊外のマイカーありきの都市

コロナ禍

2024年問題
による影響

大都市

高齢者の生活
難民化、孤立、
空き家問題

鉄道、バス
等の減便・

高運賃

若年層の
流出

商店街、
街全体の衰退

郊外地域 幹線道路に並ぶ
大型店舗
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特徴的で
あるのは、
１０代後半
から２０代
までの顕著
な他市への
流出です。

出典：白井市第２次まち・ひと・しごと総合戦略

１９７９年の千葉ニュータウンの街
びらきを境に一斉流入し、爆発的に
人口の急増。４０年を経て２０２０
年には減少に転じ、一斉に高齢化が
進みます。
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•北総鉄道の高運賃 まだ高い）
•バスの減便（通勤時間帯に運行していない地区あり）
•コミュニティバスの非利便性、複雑化 空気を運んでいる実態
•車いすユーザー等、交通弱者へのタクシーの乗車拒否
•「介護タクシー」は運賃＋介護料で通常のタクシーの約２倍
（介護認定を受けケアマネに「通院等乗降介助」が認められれば介護料のみ１割になる⇦利用条件：ほぼ通院
のみ）

出典：白井市ホームページ
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（ハイエースの幅を広くした寸法）

• 福祉車両及び貨客混載を兼ねた車両としてモデリン
グする（助手席部分及び車いす車載カ所に、電動ウ
インチか昇降リフターで貨物を車載する ）

• 乗降場所の制限を極力なくすため、サイドドアは両
開き、バックドアからも乗降可能

• 低床、フラットにするため、車軸をなくし、 イン
ホイールモーターとして設定

• 介助し易い対面座席が可能であること
• 左サイドから乗りやすいよう車いすユーザーは左側

乗車
• 及び自動運転、オペレーター乗車を見据えて運転

席は省スペースとする
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EVインホイールモーターの元々低床フラットな車両に、
研究として「より安全で快適な内装のUD化」の改造を施し、実証実験へ

① 環境配慮のエネルギー
② 側面と後部にエントランスがあること
③ ウｫークスルーができること
④ 介助し易い対面座席が可能であること
⑤ 通常は６人乗り（運転手、オペレーター含む）
⑥ 車椅子での乗車２台＋通常座席２名
⑦ ラゲージに歩行器、杖を固定できること
⑧ ラゲージスペースは貨客混載が可能であること
⑨ 車いす固定、シートベルトの簡素化
⑩ 車いす等の固定は引き揚げベルトも兼ねた、
ひっかけワンタッチボタン式固定

⑪ 作業時の手元照明
⑫ 乗降は電動リフト、もしくは引き出し式か折畳
みスロープでスライドして容易に延⾧でき、ス
ロープ角度は１０度以下にキープできること

⑬ 乗降手すりを目立つ色にすること
⑭ 移動困難者乗降中表示掲示板があること
⑮ 景色が良く見える開放的な窓と、プライバシー
確保のブラインドガラス、もしくはカーテン設
置できる両面を配慮

⑯ 乗降時の音声案内と案内の文字化
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•

•

•

•

通勤時間帯に減便された路線バスの補填

運転できない高齢者、障がい者、子ども(塾通
い等）の安心安全な移動機会の確保

地域の集合停留所から直通で駅へ

地域内を巡り(極力Door to Door)、駅や繁華街、公共施設等へ できれば行きたいときに行きたい場所
へ行けるデマンドを

•
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出典：グリーンスローモビリティの 導入と活用のための手引き
国土交通省 総合政策局 環境政策課 001405966.pdf
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モビリティ 役 割 ドライバーの要資格

地域内
フィー
ダ系統

地域間
交通
ネット
ワーク



16



17

•

•
•
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誰もが移動できる街になったら。好循環シチュエーション

また行っちゃった。
介護タクシーはと
ても高いし

路線バスも
大幅減便。
タクシーも
乗れない。
やっぱり私
は外出する
と迷惑にな
るんだわ。

新しいＵＤ車両のおかげで、生活変わった！

•
•
•
•
•
•
•
•
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市の役割
社会実験の支援

利用促進の取り組み
地域への周知広報など

大学の役割
【運営・実証主体】

実証実験の運営
運転手の確保

コーディネート全般など

民間企業の役割【技術提供】
車の準備

デマンド交通システム

市民
市民活動団体
【評価 】利用

連携・協力


